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Samordning af transportvesenet!

I den skeerpede konkurrence mellem transportmidlerne sker
en udvikling, som er lidet gnskelig i henseende til en rationel og
gkonomisk drift, der for de enkelte trafikmidlers omrade og i
lige sa hgj grad for samfundet som helhed betyder en uhensigts-
maessig stgrrelse af udgifterne bade i hensynet til anskaffelser
og driftsudgifter. Det er derfor naturligt, at der udvises stor
interesse for at fa transportveesenet lagt ind i rammer, som kan
betinge en fornuftig afvikling af al tratik uden utidig konkur-
rence, der mere eller mindre vil virke gdelseggende for alle
parter.

Disse veeldige problemers lgsning kan kun imgdeses, safremt
hele organiseringen kommer til at foregd i allerhgjeste plan,
hvilket vil sige, at de respektive landes regeringer ma saette sig
ud over nationale interesser og indenfor en international snaever
og beslutningsdygtig ramme tilvejebringe retningslinier til sam-
ordning af transportmidlerne.

Alle transportarbejdere har en vital interesse i at f& proble-
met 1gst, og gennem deres toporganisationer udfoldes en ener-
gisk virksomhed for at f& sat fart i arbejdet, og senest er dette
kommet til udtryk gennem International Transportarbejder
Forbund i dets bestraebelser pa at f4 samordnet det europeeiske
transportvaesen, samt gennem Nordisk Jernbanemands Union,
der i en vedtagen udtalelse pa sit sidste repraesentantskabsmgde
kraftigt undertregede ngdvendigheden af at fa tilvejebragt en
fornuftigere fordeling af de forskellige trafikmidlers transport-
opgaver til imgdegéaelse af en gdeleeggende konkurrence,

International Transportarbejder Forbund har foretaget en
grundig undersggelse af forholdene og udfolder store bestree-
belser for at fa sine synspunkter fgrt igennem, saledes at der
indenfor kortest mulig tid nés et realistisk resultat.

Det har ikke manglet pd mgder eller konferencer pd inter-
national hold, og navnes kan bl. a., at 8 europziske landes
transportministre debatterede spgrgsmaélet pd en konference i
januar 1953 i Paris, at en europeisk indlandstransportkonference
afholdtes i marts—juni 1953 i Paris under organisationen for
europxisk gkonomisk samarbejdes auspicier, at transportmini-
stre fra 17 europzeiske lande mgdtes i oktober 1953 i Bryssel,
hvor der oprettedes en ny permanent europezeisk organisation
»Den europeeiske transportministerkonference«, som i marts
1954 efterfglges af en stedfortreederkomité (transportministrenes
stedfortreedere), og endelig har den europziske kul- og stal-
union interveneret i transportpolitiken i en betydende del af
Europa.

Det kunne sdledes se ud som om, der ikke mangler initiativ,
men til gengeeld synes der ikke at komme noget virkeligt ud af
det, og der kan vel veere grund til at neere tvivl om apparatet,
der er sat i gang, er handlekraftigt, og hertil kommer, at natio-
nale gkonomiske interesser i seerlig grad spiller en rolle.

Tager man til eksempel en oversigt over det arbejde, trans-
portministerkonferencen i Bryssel i 1953 tog op, vil man se, at
problemerne er mangesidede, nemlig feelles brug af godsvogne,
rationelle ruter og enhedstariffer, standardisering af udrustning
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Rationalisering

Rationalisering er ikke en ska-
belse i denne generation, den har
ganske simpelt foregdet altid, men
vor tid leegger en inderlighed i sagen
og den udvikles pa& fuldstendig vi-
denskabelig basis. At rationalisering
efterhdnden udvikles til en viden-
skab, skyldes den samfundsgkono-
miske udvikling. De gkonomiske
kriser, vor generation har oplevet.
tvinger kreefterne til at szette ind
for stgrst mulig effektivitet i ar-
bejdsprocessen.

For sd vidt som en fornuftig til-
retteleegning af arbejdet er en al-
mengyldig regel i industriproduk-
tionen, er denne med fuld ret gyl-
dig for et hvilket som helst omrade,
hvor der udfgres et stykke arbejde.
Der er blot det at bemerke, at op-
fattelsen af, hvorledes de indvundne
fordele skal fordeles er hgjst for-
skellig. Arbejdsgiveren mener, at
netop han, som ejer produktions-
apparatet, mad have anledning til at
tage fortjenesten hjem, og pa den
anden side mener arbejderen, at han
ma have sin del af kagen, og for
det tredie skal en billigere produk-
tion komme forbrugeren til gode.
Mange er Kklar pd, at rationalise-
ringsudbyttet ma fordeles, men man
vil neeppe i fuldt alvor fastsli, at
dette sker, thi meget viser noget
andet, og derfor fgrer fagorganisa-
tionerne en hirdnakket kamp for at
fa sine synspunkter igennem.

Ogsd tjenestemaeendene fglger op-
marksomt denne udvikling og har
gennem de seneste 4r meerket til de
respektive statsstyrelsers bestraebel-
ser pd at rationalisere og dermed
forenkle og billigggre arbejdsfor-
merne.

Tjenestemaendene tager det med i
overvejelserne ved fremme af ar-
bejdskarene, men mgder ikke stgrre
sympati hos forhandlerne p& den
anden side bordet. Man kan hos dis-
se ane en stgrre hensyntagen til
nedbringelse af underskud og sa-
ledes mindre forstdelse for tjeneste-
mandenes berettigede krav, men
det ville sikkert veere gavnligt, om
opfattelsen revideredes pd dette
punkt, fordi en heraf opstdende
stgrre samarbejdsvilje hurtigere vil-
le f& statsvirksomhedens gkonomi i
et rigtigere leje. Det er veerd at tage
i betragtning den gyldne regel om,
at tryk avler modtryk.
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samt elektrificering, international finansiering og ikke ratifi-
cerede internationale konventioner. Dette vedrgrer jernbane-
transporten, og for vejtransportens vedkommende behandlede
man problemerne hovedveje for international vejtransport, vej-
meerker og vejsignaler, motorkgretgjers vaegt og dimensioner,
regulering af international vejtransport samt indretning af told-
stationer. Man behandlede forhold i forbindelse med indlands-
vandveje, og af mere almengyldige problemer kapitalinveste-
ringer i transportvaesenet og letfordzerveligt gods.

Nu mé& man imidlertid i sin utdlmodighed over den megen
sendraegtighed erkende, at si omfattende og s& vanskelige pro-
blemer mé krave grundige undersggelser, og i medfgr heraf vil
der naturligvis ogsd medga nogen tid, fgr man kan fremsatte
retningslinier, som kan have sandsynlig chance for at blive god-
taget, men det er vel neppe at ga for vidt, ndr man neerer nogen
tro pa skred i foretagendet, ndr de respektive landes transport-
ministre selv tager sig af sagen, men blot ma man ikke se bort
fra, at de hjemme har regering og rigsdag samt store industri-
elle og gkonomiske interesser at skulle bgje forholdene af efter.

International Transportarbejder Forbund ser som nogle af
de vigtigste problemer at lgse, den internationale samordning af
investeringer, internationale transporttariffer, konkurrencen
mellem transportforetagenderne, konkurrencen mellem hav-
nene, konkurrencen mellem transportmidler, som betjener sam-
me internationale forbindelser samt transport af gods pé ratio-
nelle internationale ruter, men erkender, at i en tilstand af per-
manent international gkonomisk krigsfgrelse bliver de gkono-
miske problemer ulgselige.

International Transportarbejder Forbund kommer i en rap-
port bl. a. til de synspunkter, at Europas gkonomiske samord-
ning fordrer, den gkonomiske krigs ophgr pa alle omréder.
Likvideringen af det protektioniske system, af hvilket nationa-
listisk transportpolitik udggr en bestanddel, og hvis mest frem-
traedende element er toldbarriérerne, kan kun iverksaettes grad-
vis omrade for omrade.

Transportvaesenet kunne blive en speciel gkonomisk sektor,
indenfor hvilken man erstatter rivalitet med samarbejde og ind-
leder en ny gkonomisk ordning. Besluttes det at ende den gko-
nomiske krig pd transportens omrade, skulle det veere muligt
for en europzisk organisation at udarbejde og sikre godkendelse
af en plan for organisering af det europaiske transportvaesen og
med erfaringerne fra det forberedende arbejde, som er udfgrt
af indlandstransportkomiteen, skulle en siddan plans udarbej-
delse ikke indebeere seerligt store vanskeligheder, og de menne-
sker, som kan udforme planen, findes ogs& pa plads.

Transportministrenes arbejde med samordning af transport-
vaesenet imgdeses med megen interesse i tansportorganiatio-
nerne, og disse er pa sin side meget opmaerksomme pé& udvik-
lingen. De er villige til — og finder det afggrende ngdvendigt —
at deltage i arbejdets 1gsning, og betydningen heraf far en szer-
lig understregning med den kendsgerning, at transportorgani-
sationerne gennem Internationel Transportarbejder Forbund ar-
arbejder ud fra en international helhed uden hensyn til greense-
skel mellem folkene.



/MIEDLEMSKREDSEN
DLF — DsF

Da jeg i august indsendte mit indleeg om DsF
kontra DLF, havde jeg naturligvis ventet modsigel-
ser, det mad man jo altid veere forberedt pa, nar
man giver sin mening til kende.

Jeg havde dog ventet mere end een, og da jeg
bemeerkede, at det var G. A. Rasmussen, havde jeg
iseer ventet et positivt eller sagligt indleeg, nar han
trods alt er bade tillidsmand og studiekredsleder,
og desuden syntes jeg, han rammer helt ved siden
af, nar han skriver om biblioteksbesgg og lign., som
er denne debat helt uvedkommende.

Vi bgr holde det faglige og politiske skarpt ad-
skilt, mener jeg.

Til oplysning for G. A. Rasmussen kan jeg til-
fgje, at besgg pad biblioteket i anledning af dette
spgrgsmal for mig er ungdigt, da jeg er den lykke-
lige ejer af en del litteratur om arbejderbevagelsen
og dens historie, som jeg med megen interesse har
studeret en hel del.

Til Arne Honoré kan jeg kun sige, at har han
fglt sig ilde bergrt af mit lille »Hr.«, har han na-
turligvis min uforbeholdne undskyldning, det skal
ikke oftere gentage sig. Men til mit forsvar kan
jeg fremfgre, at det mig bekendt altid bruges, nar
man skriver offentlig, og DLF bruger det jo selv i
skrivelser til medlemmerne.

Alt i alt var de mig tilstilede svar ret negative,
s4 min mening er stadig, at en urafstemning ville
give det rette udtryk for medlemmernes syn pa

sagen. B. N. Petersen,
lokomotivfyrbgder, Gb.

Lokomotivfyrbgdere i afdeling 18, Korsgr, sam-
let til ekstraordineer generalforsamling den 1. sep-
tember 1954 er med dagsorden »Indmeldelse i De
samvirkende Fagforbund«, blevet enige om at op-
fordre samtlige afdelinger i landet til at kraeve ur-
afstemning om dette spgrgsmal, da vi ikke kan se
andet, end at det ma vare den mest demokratiske
made at afggre dette pa.

Ved kongressen i 1951 blev det enstemmigt
vedtaget, at der fra foreningens side fgrst og frem-
mest skulle arbejdes for lokomotivfyrbgdernes op-
rykning i hgjere lgnningsklasse, hvilket afdelingen
endnu ikke har hgrt eller set resultater om.

Ligeledes er generalforsamlingen utilfreds med
den made, hvorpa foreningens formand varetager
medlemmernes interesser, sadan at forstd, at der
slekkes for meget det ene sted og opnéas for lidt
det andet sted, f. eks. et ars prgvens forlaengelse,
de nye distinktioner, og yderligere kommentarer
behgver vist ikke at anfgres.

Lokomotivfyrbgdere,
afdeling 18, Korsgr.

Til foranstdende skal man bemceerke, at hgjnelse
af lokomotivpersonalets vilkdr rent fundamentalt
skal og ma tage sigte pd helheden. Det er ikke
spgrgsmadlet om, hvem der fgrst og fremmest skal

arbejdes for, thi bestrebelserne skal scecettes ind
over en bred front, og de opndede forbedringer
bliver resultatet af det muliges kunst ved forhand-
lingerne. Vi kan overhovedet ikke blive uenige
om, at lokomotivfyrbgdernes lgnmassige placering
skal cendres, og der er til dato fra hovedbestyrel-
sens side sat sterkt ind pd at fd dette gjort ved
de seneste drs mormeringslovbehandlinger. Argu-
menterne har, efter vor ringe opfattelse, vceret
sagligt underbygget, men de bevilgende myndig-
heder har ikke under hensyn til den faglertes fast-
lagte placering i lgnningsklasserne villet vcere
imgdekommende, fordi konsekvensen heraf vil in-
debeere krav om oprykning fra samtlige af denne
gruppe, som er placeret efter tjenestemandslovens
principper. Denne gruppe udggr et meget stort an-
tal, og en cendring bryder afggrende med lovens
opbygning. Pd denne baggrund henvistes sagen sta-
dig til behandling i en lgnningskommission, og net-
op derfor havde foreningen interesse i at en sddan
blev nedsat. Med den fremsatte kritik over, at der
ikke er sket en eendring endnu, har man velsagtens
taget sit udgangspunkt i 16 lokomotivfgreres op-
rykning til 7. lgnningsklasse, og ud fra dette kon-
kluderer man, at hovedbestyrelsen med stgrre
energi har arbejdet pd dette og sa ladet lokomo-
tivfyrbgderne sta tilbage. Konklusionen er ‘imid-
lertid forkert, idet man md have for gje, at loko-
mitivfgrerne ogsd skal rykkes op, og man mad veere
opmeerksom pd, at dette mgdte samme modstand
fra myndighedernes side og henvistes ligeledes til
behandling i en lgnningskommission. Dette gjordes
ud fra de betragtninger, at der ikke i disses ar-
bejde siden Tjenestemandsloven af 1946’s ikraft-
treeden var sket sidanne eendringer, at dette kun-
ne betinge et revideret syn pd deres placering. Da
de nye diesellokomotiver MY kom frem, endrede
billedet sig fuldstendigt, idet foreningen nu kunne
henvise til en afggrende cendring i arbejdet, og
heroverfor madtte myndighederne bgje sig.

Dette md lokomotivfyrbgderne tage med i vur-
deringen, inden man kort og godt tager et letkgbt
standpunkt. Det er forkert at leve i nuet, og man
md i nok sd hgj grad se ud i fremtiden, thi betyd-
ningen for tjenestemanden ligger i at have et stort
antal gode avancementspladser og ikke en place-
ring ved indtreedelse i tjenesten, hvor udsigten til
fremtidig lgnmeessig placering i slutstilling nds in-
den for et kort dremdl. Det er i hgjeste grad ugn-
skeligt at na sin slutlgn f. eks. i en alder af 35 dr,
da er der nemlig teoritisk 30 dr tilbage i tjenesten,
hvor intet avancement og derfor lgnforbedring op-
nds. Dette md vi meget betakke os for. Lokomotiv-
fyrbgderne har ikke berettiget grund til at ncere
tvivl om hovedbestyrelsens vilje til at arbejde for
deres oprykning. Hovedbestyrelsen har taget klart
standpunkt herfor og har opmeerksomt fulgt de
muligheder, som frembgd sig for en endring, og
sagen er hverken gemt eller glemt. Overfor afde-
lingens pdstand om, at den hverken har set eller
hgrt noget til resultaterne, md vi melde hus forbi,
idet foreningens formand pa feellesmgder og kon-
gresser har gjort rede for sagens forlgb, ligesom
man gennem »Beretning om sagers behandling«
har givet afdelingsformanden information.
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Der er skellig drsag til at henlede opmeerksom-
heden pd dette, og er afdelingen ikke informeret
pd baggrund af disse kendsgerninger, er der stof
til eftertanke, for sd er det rette vedkommende,
som svigter eller leeser beretningen som en vis en
leeser bibelen. Dette skulle man have taget med 1
overvejelserne, forinden man kommer med et ube-
grundet indleeg som let imgdegds. Det er igvrigt
en slem mundfuld, afdelingen slutter med. For en
rigtig bedgmmelse af afdelingens pdstande ville det
veere af uvurderlig betydning i en offentlig debat,
om man anfgrte, hvilke begrundelser man har for
det fremfgrte. For den teenksomme stdir den frem-
satte kritik som et opleeg i ensidighed og mang-
lende overblik.

Red.

Nu ved jeg ikke, om det er overlagt, at E. Greve
Petersen vender tingene pd hovedet; jeg er aldeles
ikke kommet med nogen pastand om, at den dan-
ske arbejder er blevet fattigere ved at sta tilsluttet
DsF. Det kan enhver leese i mit indlseg, s& det ma
std for din egen regning. Jeg skrev, »vi bliver
fattigere« og med det mener jeg selvfglgelig loko-
motivmandene, da vi jo endnu ikke er tilmeldt
DsF. Vi er nogle stykker, der tror, at det passer,
da vi jo skal betale mere i kontingent til forenin-
gen ved en indmeldelse, og endvidere sta solidarisk
hvis der bliver strejker o. 1., som vi jo ikke ma
deltage i og sikkert heller ikke kommer til selv
ved en indmeldelse, det kan blive dyrt for os. Sa
mener du videre, at det er os, der »malker« de
samvirkende, det kan der muligvis veere flere op-
fattelser af; men lad os sa se pa DsF’s resultater
ved sidste overenskomst. De fik indfgrt 3 ugers
ferie, var der ikke mange af vore medlemmer, der
havde det mange ar fgr DsF. Der kan jeg ikke se,
at vi har malket dem, og det er da klart, at vi
andre ogsd matte have det, hvis staten ikke ville
se baner o.s.v. blive affolket. S& fik arbejderne ca.
5 kr. mere om ugen, og om aftenen hgrte vi i
» Aktuelt kvarter« i radioen DsF’s formand sige, at
det var et stort resultat, nu kunne arbejderne fa
rad til at tage konen med en tur pa restaurant —
ak ja for 5 kr. Et par dage efter var den femmer
vek i prisforhgjelser. S& har det senere vist sig,
at flere arbejderorganisationer ved privat forhand-
ling har kunnet skaffe sine medlemmer et lgntil-
leg pa mellem 12 og 18 kr. pr. uge, altsd 3 gange
sd meget som DsF kunne skaffe dem, det er ogsa
veerd at bemarke i samme forbindelse.

Hvad angér de politiske udtalelser heri bladet,
er det det samme, der gar igen som en rgd trad i
mange artikler og ledere, jeg ved, at flere med-
lemmer har anket over det pa afdelingsgeneralfor-
samlingen, om det sid ikke er kommet videre ma
std usagt. Men jeg mener, at i en s lille forening
som vor, hvor der findes mennesker med alle mu-
lige politiske overbevisninger, bgr redaktionen be-
flitte sig pa at holde den slags ude fra bladets
rammer, ogsa af hensyn til kammeratskabet.

Odense, d. 8. september 1954.
Frede J. Hansen,
lokomotivfyrbgder.
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Af Dansk Lokomotiv Tidendes ledende artikel
af 5. september ser jeg, at der skulle herske tvivl
om demokratiske begreber, og det i relation til mit
indleeg i bladet af 20. august. @jensynligt star du
Greve Petersen ikke tilbage med hensyn til at
misteenkeligggre; hvorfor jeg gerne ser en konkret
pavisning af vrangforestillinger i demokratisk hen-
seende i mine indlaeg i Dansk Lokomotiv Tidende.

Hvem der ikke er pa demokratisk grund og
forveksler medbestemmeisesret med selvbestem-
melsesret, vil jeg lade lseserne selv bedgmme.

Nar »lederenc ellers skulle hedde »Mal og mid-
ler«, synes jeg den burde have bragt en redeggrelse
over, hvorfor ledelsen, for at nd malet, vrager ur-
afstemning (hgjeste potens i demokratisk praksis)
for den mindre fyldestggrende parlamentariske af-
stemning.

Med hensyn til lovligheden i formandsmgdets
dispositioner skal intet bestrides, for selvfglgelig
er taktik ikke forbudt i vort demokratiske sam-
fund, men dog lidet passende hvis en demokratisk
and skal fglges.

Angaende »et klogere mindretal«, som gjensyn-
ligt har irriteret, har redaktionen selv lagt op til
denne udtalelse i sin kommentar til B. N. Petersens
indlaeg: »Der forekommer tilfeelde her i livet, hvor
den gruppe, der stir for ledelsen og har fingeren
pa pulsen, ma skride ind og treeffe afggrelsen, selv
om denne gruppe er i mindretal. Samme situation
kan lokomotivmaendene komme i«.

Ja, her var det, der bevirkede, at jeg ggr brug
af min demokratiske ret og pligt.

Nar ledelsen arbejder i det daglige arbejde, er
eller bgr man som menigt medlem vere tavs til-
skuer, men ikke blind og dgv.

Er der sa enkelte menige medlemmer, der fgler
ledelsen blive for klog, ma og bgr de sla til lyd
for deres fglelser, og er der si ikke realiteter bag
det i flertallets gjne, ma de selvfglgelig bgje sig,
uanset hvem der si er klogest.

Og drejer det sig ikke her om en afggrelse, der
er truffet, og som kan ggres igen pa lignende vis,
hvis betimeligheden kraever det?

Urafstemning skal selvfglgelig ikke foretages i
tide og utide; men der er fglelser tilstede, som ikke
mener at flertallet star bag ledelsens trufne dis-
positioner. Og det vil der selvfglgelig blive i dette
tilfelde ,da en anden og i hvert fald ikke mere
demokratisk praksis skal prgves for gennemfgrel-
sen.

For at holde mig til, hvad den reaktionelle
modstand fra mig og sikkert mange andre, gar ud
pa, vil jeg slutte med at stille fglgende spgrgsmal,
som gnskes besvaret med konkrete svar:

Er en urafstemning (folkeafstemning) ikke et
demokratisk veern mod en tvivlsom parlamentarisk
afggrelse?

Hvorfor vrages, af vor ledelse, urafstemningen
til fordel for en parlamentarisk afstemning?

Er det enkelte medlem ikke ansvarsbevidst ved
en urafstemning?

Vil og kan DsF’s forhandlere ggre noget til gen-
nemfgrelsen af separate krav, som f. eks. at fa sa-
vel lokomotivfyrbgdere og lokomotivigrere op i
hgjere lgnklasser?

(Fortsazttes side 217)
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Gods-transportband

som konkurrent og supplement til fjernbanerne

Transportbdnd har i Igbet af efter-
krigsdrene fundet overordentlig ud-
bredt anvendelse som massetrans-
portmidler i miner, kemiske fabrik-
ker, elektricitetsveerker, ved store
jordarbejder o. s. v.

Det stgrste anleg af denne art el-
ler projekt dertil, der hidtil har veae-
ret alvorligt pd tale, blev offentlig
kendt i 1948, da et amerikansk jern-
baneselskab, Akron, Canton and
Youngstown Railroad, sggte konces-
sion hos statsmyndighederne i Ohio
pa dets gennemfgrelse.

Det pageeldende jernbaneselskab
har ikke noget udstrakt jernbanenet,
men befordrer til gengald kolossale
mengder af kul, jernmalm, kalk,
uforarbejdet jern og stal o. s. v., for-
di det betjener USAs vigtigste stal-
industriomrdde. — Det er meget be-
tegnende, at det netop er et siddant
transportforetagende, der sgger at
indfgre den jeevnt rullende transport.

Transportbdndet skal vaesentlig
tjene til transport af jermmalm fra
Eriesgen til Ohiofloden og kul i mod-
sat retning.

Dets hovedlinie skal g& fra Lorain
vest for Cleveland til East Liverpool
nordvest for Pittsburgh, en straek-
ning pd 166 km, der skal overvindes
i etaper, idet anleegget naturligvis ma
bestd af mindre band, 172 ialt, det
ene fyldende materialet direkte over
pad det andet. — Desuden skal der
bygges to sidelinier, den ene fra Par-
ma til Cleveland, 14 km langt og be-
stdende af 10 enkelte band, det an-
det fra Salem til Youngstown, 30 km
langt og bestdende af 14 band.

Der skal faktisk vere to af hinan-
den uafhaengige transportbandforbin-~
delser svarende til en dobbeltsporet
jernbane. Det nordgdende, der seerlig
skal transportere kul, skal veere §
fod, d. v. s. 1,83 m bredt. Det syd-
gdende, der serlig skal transportere
jernmalm, som har stgrre veaegtfylds,
altsd mindre volumen, skal veere 3
fod, d. v. s. 1,52 m bredt. Sidelinier-
nes transportbdnd skal kun vere
31 fod, d. v. s. 1,07 m brede.

Af C. E. Andersen.

Hovedliniens transportband skal Derved vil transportkapaciteten
bade i sydgdende og nordgdende ret- blive 4900 t jernmalm og 3100 t kul
ning rulle med en normal serviceha- i timen.
stighed af 600 fod, d. v. s. 183 m pr. Arstransportkapaciteten anslads at
minut, altsd 11 km i timen. ville blive omkring 47 mill. t i begge

i

Transportbdnd bruges iseer pd ganske korte afstande, fordi
de egner sig bedst til smd hastigheder. I de senere dr er
der ogsd udfgrt en del transportbindanleg, som er mile-
lange, og der md utvivlsomt regnes med, at transportbdn-
dene kan blive et egentligt fjerntransportmiddel.
Et amerikansk jernbaneselskab har i flere dr sggt og sgger
stadig at fd myndighedernes tilladelse til at bygge et
bdndtransportanleceg mellem Eriesgen og Ohiofloden. Det
skal veere 166 km langt alene for stamliniens vedkom-
mende. Egentlig skal der wvceere to transportband eller
reekker af transportbdnd. Det ene skal vcesentlig bruges
til transport af jernmalm i retning mod Ohiofloden og
det andet til transport af kul i retning mod Eriesgen.
Der regnes med en samlet transportmeengde pd omkring
30 mill. t om dret, d. v. s. en stgrre varemeengde, end der
fores genmem Panamakanalen.
Ved det store transportarbejde ventes transportomkost-
ningerne pr. t kul eller malm at blive overordentlig smd,
skgnt anleeggets engangsudgifter er kalkuleret til ikke
mindre end 154 mill. §, altsd omkring 1 milliard kr. I
dette veeldige anleeg skal transportbindene rulle med en
normal hastighed af ca. 3 m pr. sekund. Hvor transport-
hastighederne spiller en wvcesentlig rolle, kan bdndene
godt rulle veesentlig hurtigere. I det store persontrans-
portanleeg i New York, der nu er hgjaktuelt, bliver linie-
bdndenes normalhastighed 6,7 m pr. sekund.
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retninger tilsammen, og der regnes
med en gennemsnitlig Arstransport
af mindst 25—30 mill. t, omtrent
ligeligt fordelt pd kul og jernmalm,
som vil udggre den helt overvejende
del.

Transportomkostningerne kalkule-
res til godt 1 § pr. t for kullene og
knap 1 § pr. t for jernmalmen, men
varierende betydeligt efter anlaggets
udnyttelsesgrad. — Det er omkring
det halve af, hvad transporterne ko-
ster med jernbane.
efter
1948-prisniveauet beregnet til 154
mill. §, altsd godt en milliard danske
kr. — Det kan maéaske synes at vaere
en stor sum. Men det mé& erindres,
at bandtransportanlaegget skal tjene
lige sd store transportmeengder som
Panamakanalen, eller rettere sagt
alle de skibe, der gar gennem den-
ne, endvidere, at transportleengden
er betydelig, og endelig,
driftsomkostningerne for bandtrans-
port er yderst lave.

Anlaegget skal jo fungere kontinu-

Byggeomkostningerne blev

at selve

ert og nasten uden betjening, ja helt
uden rullende personale; det skal
fjernkontrolleres i vid udstraekning
ved hjelp af fotoceller og fjernsyns-
anlaeg samt startes, hastighedsregu-
leres og standses ved trykknapbetje-
ning fra centralkontorer.

Transportbdndene skal bevage sig
ugenert af vind og vejr, indelukket
bag stalplader. I ly af stdlpladekap-
pen kan det tilsynsfgrende personale
feerdes frit og komme til overalt.
Desuden hindrer den spildmateriale
i at falde til jorden.

Udadtil vil transportbandanlaegget
fungere uafheengigt af alle andre
transportanlaeg, sdsom jernbaner og
veje, fordi det skal bygges 5—8 m
over terrainet pa piller, omtrent som
en hgjbane.

Dette sarpraegede og interessante,
ja imponerende massetransportanlaeg
ville have veret fuldfgrt for flere
ar siden, hvis blot Ohio’s statsmyn-
digheder havde godkendt konces-
sionsansggningen. Men de store jern-
baneselskaber, der har linier i kul-

Person-transportband

jern-industriomradet, protesterede
voldsomt, maske ikke blot af frygt
for den direkte konkurrence med det
lille jernbaneselskabs nyskabning,
men maske ogsa af bekymring for
den mulighed, at det fgrste anlaeg af
denne art kunne virke ansporende til
bygning af flere. Politikerne turde
ikke tage parti for det lille jernbane-
selskab, altsd den svageste af kon-
kurrenterne, og afviste derfor kon-
cessionsansggningen. Det lille selskab
gav dog ikke op; det vedblev i flere
ar at arbejde pa at fa tilladelsen,
men stadig uden resultat. I de sidste
par ar har der veret ro om sagen.
Men nu vil det driftige jernbane-
selskab atter forsgge lykken og nze-
stigende forhabninger
kunne komme til at realisere anlaeg-
get, fordi den fornylig vedtagne ka-
nalisering af St. Lawrencefloden for
oceanskibsfart helt til de store nord-
amerikanske sger vil ngdvendigggre
en udbygning af transportsystemer-
ne mellem Eriesgen og Ohiofloden.

rer om at

som konkurrent og supplement til bybanerne

Det synes umiddelbart at vaere en
selvfglge, at al hurtig transport pa
landjorden skal afvikles ved hjzlp
af en eller anden form for kgretgjer
pa hjul, sdsom biler, trolleybusser
og andre gummihjulsvogne pa veje
og gader, eller sporvogne, bybane-
vogne og egentlige jernbanevogne pa
skinner.

Nu synes hjulkgretgjerne imidler-
tid at veere ved at f& konkurrenter
i forskellige former for transport-
band. Sddanne har allerede forlaengst
fidet mangeartede anvendelser til
godstransporter, hvor transportha-
stighederne ikke spiller nogen ve-
sentlig rolle. Men efter den sidste
tids udvikling ma man ogsa begynde
at regne med dem som et potentielt
meget betydningsfuldt transportmid-
del til persontransport, endda som et
bade hurtigt og langtrazkkende og
bekvemt transportmiddel. De synes
iseer at have en fremtid for sig som
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Af C. E. Andersen.

middel til afvikling af den intensive
trafik i storbyernes centrale dele.
Det hidtil mest eftertragtede mid-
del til afvikling af denne art trafik
har veeret bybaner i form af under-
grundsbaner. De har dog kun i gan-
ske enkelte byer fundet lige si me-
gen anvendelse som sporveje og om-
nibuslinier. De er nemlig meget dyre
at bygge og kan derfor kun blive
gkonomisk berettigede, hvor trafik-
ken er meget stor, og vel at merke,
hvor trafikken kan blive stor over
betydelige afstande. Stationerne el-
ler, gadetrafiktilslut-
ningsstederne, mé placeres i anselige
afstande fra hinanden og kan ikke

om man Vil

blive ret talrige. Banerne og statio-
nerne ma som oftest anlaegges i ret
store dybder, hvorfor der ma laves
lange og generende trappeforbindel-
ser eller meget dybe elevator- eller
escalatorforbindelser mellem perro-
nerne og gaderne. Banernes stignin-

ger kan ikke ggres synderlige store,
hvorfor den vertikale liniefgring bli-
ver temmelig stiv. Ogsd den hori-
sontale liniefgring bliver ret uela-
stisk, idet banerne méa have betyde-
lige kurveradier. Banerne kan der-
kun fglge gadelinierne, hvor
gaderne er brede og lige, og mi
i gvrigt fdres i store buer under be-
byggelserne.

for

De kan af gkonomiske grunde nor-
malt ikke befares s& hyppigt som
sporvejs- og omnibusruterne, hvor-
for de gennemsnitlige ventetider bli-
ver stgrre, si fordelene ved de stgrre
kgrehastigheder bliver delvis eller
helt elimineret. I gvrigt er de som
regel ikke szrlig behagelige, hverken
for trafikanterne eller andre, grun-
det pa stgj,
voldsomme

rystelser og hyppige,
accelerationer og op-
bremsninger. Netop stgjen er arsagen
til, at hgjbaner erstattes af de langt
dyrere undergrundsbaner.



Skitsetegning af bdndtransportsystemet, der viser: A) afgangsperronbdnd, B) ankomstperronbdnd, C) passagerka-
biner pd afgangsstationsbdnd, D) passagerkabiner pd ankomststationsbdnd, E) accelerationshjulgrupper, F) retar-
dationshjulgrupper, G) linietransportbind, H) drejeskiver mellem ankomstsiden og afgangssiden af endestationer.

Bl. a. derfor er der i tidens Igb
foreslaet mange andre slags bytrans-
portmidler. En del af dem er udfgrt
og prgvet eksperimentelt; men kun
enkelte har vundet stgrre udbredelse
og ingen af dem i tilnaermelsesvis sa
stort omfang som de egentlige by-
baner.

Et af de nyeste og mest interes-
sante er foreslaet af generaldirektg-
ren for New Yorks bytrafiksystem,
Board and Transport of New York,
S. H. Bingham. Det er pad hans for-
anledning udarbejdet i detailler af
Good Year Tire and Rubber Co. i
samarbejde med Stephens Adamson
Manufacturing Co.

Trafikanterne skal transporteres i
en art vognlignende kasser p& rul-
lende gummiband i stedet for faste
gummihjul, savel lige ud som op og
ned og til hgjre og venstre, og ikke
blot med det egentlige transport-
bands konstante hastighed, men med
varierende hastigheder, langsomt pa
stationerne og hurtigt imellem dem.

Skgnt dette trafiksystem i funk-
tionsmeaessig henseende er mest be-
sleegtet med bybanerne, har det i
teknisk henseende stgrst lighed med
bandtransportgrer og specielt med
rullende fortove.

Sadanne er egentlig kendt
gammel tid. Allerede i 1893 demon-
streredes der et anleg af denne art
pa verdensudstillingen i Chicago.
Siden da er der skrevet meget om
dem, men de har aldrig vundet vi-
dere udbredelse. Arsagen hertil ma
vel sgges i, at de szedvanligvis ma
bestiges fra siden, hvorfor deres ha-

fra

stighed mé& veere meget lille. Ganske
vist kan man anbringe flere rullende
fortove ved siden af hinanden og
lade dem kgre med forskellige ha-
stigheder. Men s& ma passagererne
gad fra det langsomste til det hur-

tigere o. s. v. og md ngdvendigvis
sgge tilbage igen i tide, hvilket ikke
blot er besveerligt, men ogsd farligt.
I gvrigt er et saddant system kom-
pliceret og dyrt.

Det er altsda mest transportbande-
nes ringe hastighed, der har vearet
hindring for deres anvendelse til
persontransport. Til godstransporter,
hvor hastigheden ikke spiller nogen
synderlig rolle, har de derimod vun-
det stedse stigende udbredelse.

Det mest fremtreedende karakter-
treek ved det amerikanske band-
transportsystem til personbefordring
er netop, at det byder pd betydelige
transporthastigheder, eller maéske rig-
tigere, at det muligggr en variering
af hastighederne, og vel at meerke
pa ganske anden made end ved alle
de tidligere systemer. Hastighederne
kan endda varieres ganske javnt.
De kan vare temmelig store pa

»linien« og yderst sma pa »sstatio-
nerne«; dog er en vis hastighed her
pakraevet.

Et andet karaktertraek ved det nye
system er, at linierne ikke behgver
at veere retlinede fra ende til anden,
men kan have skarpe kurver eller
knzek mellem retlinede delstraek-
ninger.

I vertikalplanet kan linierne vere
retlinede med stejle stigninger og
fald eller bugte sig helt uregelmaes-
sigt; men dette galder for de fleste
bandtransportanlaeg og er for sa vidt
ikke nyt.

Trafikanterne gar pa stationerne
ud pa et rullende fortov, omtrent
som de andre steder gar ud pa en
trappeescalator, altsd ikke fra siden,
men fra den ene ende.

Dette transportband, der svarer til
en perron pa en jernbanestation,
skal ifglge det fgrst foreslaede pro-
jekt bevaege sig med en fart af 1,5

miles, d.v.s. 2,4 km i timen, dog
lidt langsommere eller hurtigere ef-
ter det skiftende behov, bl. a. hur-
tigere ved stor trafik, men aldrig sa
hurtigt, som folk flest spadserer.

Perronbandsbredden skal ikke va-
re sarlig stor; der foreslas blot 9
fod, d.v.s. 2, 75 m bredde. Laengden
skal vzre 60 fod, d.v.s. godt 18 m.

Parallelt med perronbandet bevae-
ger der sig et andet band, ligeledes
med meget ringe og noget variabel
hastighed, men altid med samme ha-
stighed som det fgrste. Dette band,
der svarer til sporene pa en jern-
banestation, skal have samme laengde
som perronbindet, nemlig 60 fod el-
ler 18 m. Det skal vaere noget smal-
lere, nemlig 5 fod, d. v. s. 1,52 m
bredt. Dette band skal ikke umiddel-
bart beere trafikanterne, men skal
derimod beaere en rakke vognlignen-
de kasser.

Ved de lave hastigheder skal kas-
serne fremfgres i taet fglge, lejlig-
hedsvis sd teet, at deres buffere ma
treede i funktion. Kasserne skal vae-
re bredere end transportbandet, nem-
lig 9 fod eller 2,75 m. De vil da rage
betydeligt ud over stationsbandets
sider og lidt ind over perronbandet.
Passagererne kan da stige sikkert og
bekvemt ind i kasserne eller kabi-
nerne eller kupeerne, efterhanden
som disse fgres frem. Jvfr. indstig-
ningen i S-tog eller roterende ele-
vatorer (Paternoster-elevatorer).

Ved naevnte perronlengde og nor-
mal servicehastighed vil der vere
27 sekunder til indstigningen, hvilket
ikke er serlig meget, men dog nok
under hensyn til, at der stadig duk-
ker tomme kasser frem.

Kasserne minder i henseende til
dimensionerne om kupeerne i gam-
meldags jernbanevogne, men er dog
lidt rummeligere. De har to tveer-
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baenke, hver med plads til 5 passa-
gerer, og har desuden 4 stapladser,
idet der er stor afstand mellem been-
kene. Kasserne kunne i og for sig
godt veere lukkede som jernbane-
kupeer, men har en overdel af glas
eller transparent plasticmateriale. 1
den side, der vender mod perron-
bandet, er der en dgr, som &bnes
og lukkes automatisk ved stationerne.

Der kan naturligvis ogsd veere en
dgr i den anden side. Men den kan
kun udnyttes, hvis der ogsd er et
perronbidnd der. Er det tilfeeldet,
kan indstigning og udstigning fore-
ga samtidig og uden gensidig géne.

Man kan imidlertid opna lignende
resultater, omend dog ikke si store
transithastigheder, ved at placere
serlige udstigningsbidnd og indstig-
ningsband i forleengelse af hinanden,
altsd pa samme side af kasserne.

De kan ogsa placeres over for hin-
anden, nemlig hvis Kkasserne ved
hjelp af et seerligt system drejes en
halv omgang mellem udstignings-
bandet og indstigningsbandet.

Dette arrangement er serlig for-
delagtigt ved endestationer, hvor
kasserne alligevel skal vendes, og
transportretningen skal skiftes.

Fra stationsbandet fgres kasserne
ud pé et system af drevne ruller el-
ler gummihjulsmonterede aksler. Det
er i den foresldede udformning 5 fod,
d.v.s 1,52 m bredt, ligesom bandet,
og 33 fod, d.v.s. 10 m langt, og kon-
strueret som 14 aksler, hver med 7
gummihjul; sideforskudt
fra aksel til aksel for at kunne gribe
ind mellem hinanden, s& kasserne
altid understgttes af flere hjulrsek-
ker. — Der kunne formodentlig ogsa
bruges systemer af kileremme, som
gribes ind mellem hinanden.

disse er

De pageeldende aksler er drevne
ligesom stationsbdndene. Men deres
omdrejningshastighed er forskellige,
sd gummihjulene bevaeger sig med
hastigheder, der varierer fra ca. 2,4
km i timen for den fgrste aksel til
ca. 24 km 1 timen for den sidste.
Derved bliver kasserne accelereret
gradvis og temmelig jeevnt fra den
lille til den store hastighed.

Derfra fgres kasserne over pa det
egentlige transportband, liniebandet,
der lgber med nogenlunde samme
hastighed som den sidste raekke hjul,
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altsd 1 det aktuelle tilfeelde 24 km i
timen. Liniebandet er ligesom sta-
tionsbandet 5 fod eller 1,52 m bredt.
Dets leengde skal i det fgrste drifts-
anlaeg, som omtales senere, veere
1800 fod. d. v. s. ca. 550 m.

Ved ankomsstationen fgres kasser-
ne over pa en anden gruppe ruller

i

rusel eller drejeskive, som fgrer kas-
serne en halv gang rundt. — En sa-
dan drejning eller en mindre drej-
ning kan ogsd fremkaldes ved hjalp
af et system af faste, men drevne
aksler, der eventuelt er anbragt lidt
skrat og monteret med gummihjul,
hvis diameter varierer i forhold til

Model af bdndtransportsystemet, der viser, hvordan pas-
sagerkabinerne fremfgres mellem stationerne pd hurtigt
lgbende transportbind og pd selve stationerne pd lang-
somt gdende transportbdnd langs med indstignings- og
udstigningsbdnd, der gir med samme hastighed, endvidere
hvordan kabinerne acceleres og opbremses pd korte rul-
lebanestreekninger mellem stations- og liniestreekningerne,
og endelig, hvordan kabinerne drejes rundt pd en ende-
station mellem ankomst- og afgangssiden. Kabinerne har
automatisk betjente dgre i den ene side. Overdelen er af
et gennemsigtigt plasticmateriale.

eller aksler med hjul, mage til den
fgr omtalte. Hjulene roterer med til-
svarende aftagende periferihastighe-
der, sd kasserne bliver opbremset,
dog kun til de 2,4 km i timen.

Derfra fgres kasserne over pa sta-
tionsbandet. Dgrene &bnes automa-
tisk, og passagererne kan da trszede
ud pad perronbdndet, som gir med
samme hastighed.

Fra stationsbandet fgres de over
pd en gruppe gummihjul pd aksler,
der er anbragt radialt pd en Kkar-

heeldningen og er mindst inderst og
stgrst yderst. Da hjulenes periferi-
hastigheder er forskellige, tvinges
kasserne rundt ligesom ved hjelp af
karrusellen. — Sadanne anlzeg kan
bruges ikke blot pad endestationerne,
men ogsd, hvor der skal vaere knaek
pé linien, og kan da vzere ret simple.
— Eventuelt kan accelerations- og
decelerationssystemerne ved statio-
nerne udformes pa lignende made, sa
banernes retning kan afbgjes uden
komplicerede ekstra anleg.
(fortseettes)



(Fortsat fra side 212)

Vil de eventuelt kunne ggre det hurtigere end
vi selv kan i kraft af vort arbejdes verdi i forhold
til andre i hgjere lgnningsklasser?
Randers, d. 8. september 1954.
A. Thomsen,
lokomotivfgrer.

Jo — hvis der findes tvivlsomme parlamentari-
ske afggrelser.

Urafstemning vrages ikke af hovedledelsen, men
anerkendes fuldt ud af denne. Henstillingen om
sagens afggrelse pd en kongres md vurderes i ngje
tilslutning til denne sags tidligere behandling.

Jo — og er det formentlig i alle sine handlin-
ger.

DsF behandler alle sager som tilsluttede organi-
sationer mdtte fremsende.

Formentlig ikke.

Red.

Gennem de sidste 30 ar har skiftende hoved-
bestyrelser i Dansk Lokomotivmands Forening be-
skeftiget sig med spgrgsmalet indmeldelse i DsF.
Det er altsd ikke nogen ny foreteelse, at den nu-
veerende formand i organisationen gar ind for den
ngdvendige og naturlige indmeldelse af organisa-
tionen i DsF. Han har ganske naturligt mattet er-
kende, at det er urimeligt, retfeerdigt set, at drive
organisation uden ngdvendig stgtte til og fra den
hoverorganisation, der beskeaftiger sig med alle
spgrgsmal, som pavirker alle arbejderes og tjene-
stemeaends vilkar i dette land. Derfor synes jeg, det
er meningslgs tale, som ikke har nogen begrun-
delse, at man tilleegger vor tillidsmand egenkeer-
lige motiver. Det er lidet opmuntrende at se, at
det er unge medansatte, som sarlig gar imod
denne indmeldelse i DsF; vi a&ldre, som i mange
ar har vaeret medlemmer af Dansk Lokomotiv-
mands Forening, havde ventet at se vore unge or-
ganisationsfeeller som keernetropper tiltreede den-
ne organisatorisk ngdvendige tilslutning. Det for-
bavser mig, at de gennem tiderne siddende hoved-
bestyrelser har kunne forene sig med tanken at
repreesentere organisationen, nar dette forslag om
bemeldte tilslutning stadig mod ¢gnske blev ned-
stemt ved urafstemning. Det burde efter min me-
ning for leenge siden vare gjort til et kabinet-
spgrgsmal, hvor den =camlede hovedbestyrelse
havde nagtet at fortsette uden manglende ngd-
vendig organisatorisk tilslutning, der kunne séa
veere forekommet mulighed for at se, hvad en ho-
vedledelse skabt ud af modstandernes rakker
kunnet have skaffet af goder til organisationens
medlemmer uden tilslutning, samarbejde og stgtte
fra andre organisationer; vi kunne sd have faet
lejlighed til at betragte disse ledere alene — uden
fremmed hjzlp — kun vabnet med deres egne
védben, men blottet for den guddommelige organi-
satoriske indsigt, som nu synes at udggre hele de-
res haeder, styrke og grundlaget for disse medan-
sattes veesen. Lad os se, hvilken holdning de har,
nar de mgder i dette smukke udstyr, lad dem sa
ved deres tales kraft og handling ggre os begribe-
ligt, pa hvilket grundlag vi ville kunne bygge vore

fortrin (og fremtid), som vi skulle besidde frem-
for andre organisationer, og som kunne betinge
vor organisations isolation.
Kalundborg i september 1954.
Axel E. Martinsen.

10 ar i Struer jernbaneorkester

Den 10. oktober ‘1944 indkaldtes pa initiativ af
togfgrer H. Tovdahl til et mgde i Struer. Mgdet
omfattede alle jernbanekategorier og dagsordenen
for mgdet var oprettelse af et jernbaneorkester i
Struer.

Der var vel skeptikere, som mente, at Struer
var for lille en by til, at man kunne starte et sa-
dant orkester, men det viste sig, at de folk, som
blev valgt til at fuldfgre den tanke, der her var
udklekket, magtede opgaven, og med daveerende
togbetjent N. J. Ostergaard Jensen som formand
startedes foreningen og kunne, takket vaere en ret
betydelig gkonomisk hjelp fra flere af byens for-
retningsfolk, allerede den 15. januar 1945 afholde
den fgrste musikgvelse med davaerende togbetjent
J. Livbjerg som dirigent.

Mange jernbanemaend i Struer har veeret ak-
tivt medlem, men mange har ogsa mattet erkende,
at vejen til at blive virkelig aktiv deltager er lang
og trang, ja, s& lang, at de fleste faldt fra under-
vejs, og af de 25 mand, som orkesteret i 1gbet af et
par ar kom til at bestd af, er der nu kun 4, som
kan fejre de 10 ar sammen med foreningen, men
som der star i en af vore gamle sange: »for de
gamle, som faldt, er der ny over alt«, holder ogsa
stik her, og nar orkestret i dag stdr med 30 aktive
musikere og et passivt medlemstal pd mere end 50
pct. af samtligt jernbanemand i Struer, kan der jo
med rette siges, at foreningen er levedygtig, og or-
kestrets eksistensberettigelse kan bedst skildres
med de ord, som byens borgmester udtalte ved
landsorkestersteevnet i Struer i 1953. Han udtalte
her, at Struer jernbaneorkester blev betragtet som
det egentlige byorkester, og det ma vel vare en
stor ros for et amatgrorkester at fa. Men ikke alene
Struer nyder godt af orkestret, ogsd mange omlig-
gende byer har haft forngjelse af orkestret i de
forlgbne ar, og da orkestret havde knyttet forbin-
delse med Sarpsborg i Norge, sa orkestret sig i
1950 i stand til at arrangere en udenlandsrejse til
Norge, en rejse, som vel nok ma betragtes som en
af de stgrste oplevelser dets aktive medlemmer
har haft.

Nar foreningen nu den 9. oktober sammenkal-
der sine medlemmer til en festlighed i anledning
af 10 ars jubileeet, er det med habet om, at byens
befolkning og iseer dens jernbanemeend fortsat vil
std sammen om orkestret og stgtte det, sd at vi
endnu i mange ar kan nyde gleede af dets musik.
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Landsoplysningsudvalget arrangerer sgndag d.
10. oktober d. &. besgg i Statsradiofonien, Kgben-
havn, for foreningens medlemmer med damer.

Besgget finder sted kl. 11,30 prc., og vi vil un-
der kyndig vejledning fa forevist den statsinstitu-
tion, der vel nok mé kunne siges at veere den, hele
det danske folk kommer i sterkest bergring med.

Landsoplysningsudvalget er kendt med, at der
hos mange af vore medlemmer ligger et stort gn-
ske om at fa lejlighed til at stifte et nseermere be-
kendtskab med, hvorledes arbejdet forud for en
udsendelse i radioen tilretteleegges, og vi formener
derfor, at vi med dette arrangement har skabt en
optakt til den kommende vinters oplysningsarbejde,
der vil have bud til alle.

Af hensyn til besggets hele tilretteleegning an-
moder vi deltagerne om at mgde ved Radiohuset’s
hovedindgang i Rosengrns Alle k1. 11,15. Der ggres
opmaerksom pa, at deltagerantallet er begreenset
til 150, hvorfor der i pdkommende tilfeelde i fgrste
omgang vil blive taget hensyn til provinsianerne,
idet der, for sa vidt der sker overtegning, senere
vil kunne arrangeres et besgg for kgbenhavnerne.

Statsradiofonien har endvidere lovet, at der til
koncerten, der finder sted samme aften kl. 20, vil
kunne reservere billetter.

Koncerten omfatter et dansk program, og or-
kestret bliver dirigeret af Launy Grgndal.

De fremlagte tegningslister bedes tilbagesendt
undertegnede senest den 23. ds. med udtrykkelig
angivelse af, om man ¢nsker at deltage i savel
besgget som aftenkoncerten.

Vel mgdt sgndag d. 10. oktober kl. 11,15 ved
Statsradiofonien. P.L V.

J. V. Christiansen,
Skibhusvej 137,
Odense.

Endnu bedre — endnu smukkere

Sa er de der igen, de dejlige bgger fra Fremads
Folkebibliotek. Atter duperer de os — de to tid-
ligere serier skulle ellers ggre det sveert at spille
stgrre trumfer ud, men arets serie ser ud til at sla
alle rekorder.

Ti spreellevende romaner, fyldt med handling
og spending, et nyt og endnu smukkere bogudstyr
— og dog igen en mulighed for alle leeseinteresse-
rede for at fylde reolen med god lesesning, til de
samme sensationelle priser, som FFB lagde ud med
for to ar siden: 2,85 kr. for de heftede, 4,85 kr. for
den smukke pluviusinindbundne udgave, og hertil
den nye sensation — en skindindbundet udgave til
kun 7,35 kr. Abonnementspriser der slar alt andet
— ikke mindst i en bogsseson, hvor det ser ud til,
at man ma lede med lys og lygte efter bgger til
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under en femten kroners penge. Jo, FFB har lagt
og til en keempesucces — og de fortjener den.

Serien startede den 15. september med ingen
ringere end den fortelleglade Peter Freuchen, hvis
bedste roman, »Storfanger«, det er en oplevelse at
leese — og nu i oktober mgder FFB med en splin-
terny bog pa dansk: den norske forfatter Johan
Falkbergets humorist-succes »Bgr Bgrson jr.«. For
i ar deekker FFB hele Skandinaviens Parnas, og
man kan altsd nu vente at fa& Nordens forfatterelite
til samme kolossalt billige priser, som de danske
forfattere FFB allerede har givet os. I nzeste maé-
ned udsendes den spandende kriminalpsykologiske
»Hr. Petit«, hvor Alice Guldbrandsen mesterligt og
dramatisk beretter om et sidestykke til den franske
massemorder Landru.

To splinternye bgger.

Senere i serien kommer FFB med en anden helt
ny bog, nemlig svenskeren Jan Fridegdrds hjerte-
varme »Porten kaldes trang«. Det vil altsa sige, at
der i arets FFB-serie findes to bgger, der ikke fgr
har veeret praesenteret for en dansk leserkreds —
og dog til de saedvanlige FFB-priser.

Tove Ditlevsens »For Barnets Skyld« er en an-
den verdifuld FFB-bog, og desuden bringes den
svenske forfatterinde Moa Martinssons »Dronning
Grégylden«, Arthur Omres »Ukendt Mand«, Erling
Kristensens »Ler«, Knud Sgnderbys »En Kvinde er
overflgdig«, som mange vil erindre fra bade teater
og radio, samt Ellen Duurloos »Man kalder det
Kerlighed«. Enhver, der kender noget til bgger,
vil heraf kunne se, at FFB virkelig har ret i karak-
teristiken »handling, spaending og humor«.

Endnu mere leesestof.

Det smukke bogudstyr, som FFB hidtil har vist,
fglges op i arets serie. Smagfulde bind i henholds-
vis dybrgdt nigerpresset pluviusin og grgnt skind,
alle med 22 karat guld pa ryggene. Arets bgger er
trykt pa godt romanpapir, de virker tykkere, hvil-
ket kommer »rygbilledet« til gode — den samme
meget let laeseligt skrift (ikke noget »gnideri«, som
man ofte ser i billige udgaver) og tilmed endnu
mere leesestof end tidligere.

De store FFB-oplag sikrer, som ovenfor beskre-
vet, igen de gode bgger til de samme lave abonne-
mentspriser — til gengseld mad den kendsgerning,
at bogfremstillingen er blevet dyrere end for to ar
siden, beere skylden for at lgssalgsprisen stiger med
50 gre pr. bind. Endnu en vegtig grund til, at vi
sikrer os hele FFB-serien. Vi sparer jo hele 5 kro-
ner derved!

Hjelp FFB!

Naturligvis kan man f& FFB-bggerne hos alle
landets boghandlere, men FFB vil videre. Gennem
oprettelsen af bogombudssystemet sgger Fremads
Folkebibliotek at f& de mennesker i tale, som sjal-
dent eller aldrig seetter deres ben i en boghandel.
Og det har glaedeligvis veeret en betydelig succes.
Ner ved 2.000 bogombud sgrger i dag for at fa
disse gode bgger ud pa vore mange arbejdspladser
og ud i vore foreninger. FFB er netop nu igang
med at skaffe nye medarbejdere pa hidtil udaek-
kede virksomheder. Vi vil med de nye bgger i



handen opfordre alle laeserne til at vere med i
dette veerdifulde literaturfremstgd. Skriv ind til
Fremads Folkebibliotek, Ngrrebrogade 54, Kbhon.
N., og veer med. Naturligvis skal alle vore arbejds-
pladser have deres aktive »bogmissionser«. —

i,

Togkatastrofe i Sverige

Svenske Jernbaner udsattes natten mellem d.
5. og 6. september for en alvorlig togkatastrofe,
hvorved 6 mennesker draebtes og et halvt hundrede
saredes. Toget — sammensat af 14 vogne — var pa
ve] fra Malmg til Stockholm, da det ved Rorvik
afsporedes med det resultat, at 4 vogne valtede og
helt gdelagdes. Toget var forspendt et elektriskloko-
motiv, som ogsd veltede, men lokomotivfgreren og
hans assistent niede at springe af. Katastrofen
skete pé et sted, hvor der arbejdes med anlsegning
af dobbeltspor.

P& nuvaerende tidspunkt, nar dette skrives, har
undersggelserne om &rsagen til ulykken ikke klar-
lagt denne. De fleste af de draebte befandt sig i en
3. klasses vogn af tra, og denne knustes fuldstaen-
digt, og det er i den forbindelse veerd at fremhaeve
stalvognene, som i dette, sdvel som i andre be-
klagelige tilfeelde hvor ulykker sker, klart viser
deres styrke, idet stdlkonstruktionen byder stor
garanti mod sammenpresning eller knusning. Den-
ne omstaendighed var sikkert medvirkende til, at
katastrofen ikke fik et langt frygteligere forlgb
for de 400 rejsende, som befandt sig i toget.

25 ars jubilzer

Lgrdag den 25. september kan lokomotivfgrer H.
Sgrensen, Nyborg fejre sit 25 ars jubileeum som loko-
motivmand.

Sgrensen begyndte som aspirant i Aarhus, som lo-
komotivfyrbgder har han veret stationeret i Aalestrup,
Esbjerg og Nyborg, herfra forfremmedes han den 1/4
1943 til lokomotivfgrer med station i Brande, kommer
efter nogen tid tilbage til Nyborg, hvor han blandt
kolleger og medansatte er meget velset. Sin gerning
som lokomotivfgrer omfatter Sgrensen med stor inter-
esse, i erkendelse af det ansvar, der er pdlagt ham i
udfgrelse af sin kravende gerning.

Til de mange hilsner du pa jubileeumsdagen vil
modtage fra venner og medansatte, gnsker afdelingen
at tilfgje sin lykgnskning med tak for godt kammerat-
skab. S.A.J.

Den 23. september d. 4. fejrer lokomotivfgrer P. J.
Andersen, Sjzllandsgade 14, 2., Aalborg, sit 25 ars
jubileeum ved Danske Statsbaner.

Jubilaren begyndte sine fgrste jernbanear i Aarhus,
blev den 1. maj 1931 forfremmet til lokomotivfyrbgder

i Brande, og efter eget ¢gnske forflyttedes P.J. til Aal-
borg i 1936, og her har jubilaren som lokomotivfyr-
bgder og som lokomotivigrer under sin daglige feerd,
sdvel pd maskinen som indenfor jernbanen, kun vun-
det sig venner.

For den organisationsmaessige interesse som P. J.
fgleligt gav udtryk for, valgte kollegerne ham her i
Aalborg ind i organisationsarbejdet — fgrst som loko-
motivfyrbgder og nu som lokomotivfgrer, og P. J. del-
tager med iver i afdelingsbestyrelsens arbejde, som
han sikkert pd forskellig méde vil blive mindet om pa
jubilseumsdagen.

Med tak for svundne arbejdsar gnsker afdeling 35
jubilaren hjertelig til lykke — med de bedste gnsker
for fremtiden.

C.A.J.

Tak

For al venlig deltagelse ved min mand, pensioneret
lokomotivfgrer Alfred Andreas Jensens dgd og be-
gravelse takker jeg.

Boline Jensen,
Kollund Sj.

PEES

Optaget som ekstraordinceer medlem pr. 1-7-54.
Pens. lokomotivfgrer J. A. Jensen, Kildehusvej 23, Ros-~
kilde.
Pens. lokomotivfgrer J. C. T. Ringsted, Osterbro 80,
Aalborg.

Optaget som ekstraordincer medlem pr. 1-9-54.

Pens. lokomotivfgrer G. Lgfgreen, Helgesgade 14,
Kongsvang, Aarhus.

Pens. lokomotivigrer K. M. Kristensen, Vesterbyvej 20,
Gentofte. X

Pens. lokomotivfgrer H. P. Laursen, Finsensgade 46, 2.
tv., Aarhus.

Pens. lokomotivfgrer W. Bgttern, Rolfsgade 87, 2.,
Esbjerg.

Pens. lokomotivfgrer O. Sgrensen, Kongenstraede 83, 1.,
Fredericia.

Dgdsfald blandt pensionister.

Pens. lokomotivfgrer C. Skjoldager-Nielsen, Carl Bern-
hardtsvej 13 A, 3., Kgbenhavn V. (dgd d. 3-9-54).

Statsbanepersonalets Sygekasse

Jernbanelege K. H. Backer er bortrejst fra 9. d. m.
til 16. n. m.

Hans praksis varetages de fgrste 14 dage af dr.
Backer jun. pd jernbanelaegens bopeal til ssedvanlige
tider. Derefter af dr. Lund, Valby Langgade 73.

Konsultationstid: 13—14%, fredag kun 17—19, lgr-
dag 11—12.
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En bygning vi rejser —
Den politiske arbejderbeveegelses historie i
Danmark, bd. I—III

skrevet af

Oluf Bertolt, Ernst Christiansen og Poul Hansen.

Efter flere ars forberedende arbejde foreligger
bind I af dette store veerk nu.

Veaerkets formal er at vise, hvordan den danske
arbejderbevaegelse har veeret med til at bygge sam-
fundet op, som vi kender det idag.

Varket er ikke en tgr beretning. Det hviler pa
indgaende og selvstandige studier og skildrer lan-
dets stgrste folkebeveegelse, dens forudseetninger,

dens opstaen, udvikling og indflydelse, et epos, der
straekker sig fra forrige arhundredes begyndelse —
da den nye tid, kapitalismens og liberalismens tid,
brgd ind over vore grenser — og helt op til vore
dage. De allerseneste hendelser af betydning: den
nye grundlovs vedtagelse, den 2den Hedtoft-rege-
rings tiltraedelse i 1953, kommunevalgene i foraret
1954 og djeblikkets verdenspolitiske baggrund for
de hjemlige begivenheder er med.

Fgrste bind spsender over tiden fra omkring
1820 til 1920, et helt arhundrede. Andet bind om-
fatter tiden fra 1920 til omkring 1940, og tredie
bind &rene op til 1954.

Verket der er rigt illustreret udgives pa for-
laget »Fremad«. Prisen for de tre bind er heftet
78,00 kr., indb. i grgnt pluviusin 117,00 kr. og i
brunt veelskbind med hjgrner 144.00 kr.

Lokomotivm®ndenes Enkekasse
Regnskabsoversigt for 1953—54

Den 1. august 1953 var medlemstallet 163 og 31. juli 1954 155. Afgdede ved dgden er pens. lokf. J. C. Chri-

stensen, Kh., pens. lokf. R. V. S. Jakobsen, Kh, pens.

lokf. J. S. A. L. Lovman, Kh,, pens. lokf. C. Mgller,

Kh., pens. lokf. N. P. C. Nielsen, Kh., pens. lokf. M. Rasmussen, Kh.; udmeldt er pens. lokf. F. L. Frederik-

sen, Kh., pens., lokf. J. A. M. Nielsen, Kh.,
Ved arets begyndelse ydedes understgttelse til 121
Enkekassens rentebaerende formue udgjorde den 1.
158.666,63.

Indteegt: Kr. ©O.
Kassebeholdning pr. 1. august 1953 ........ 10.449,44
Kontingent ...k .. gsleal L. g - e ek 2 o4 - 2.857,50
Renter ........ .. . SeSidc@eed I dads s 5.580,65
Udtrukne obligationer .................... 8.000,00
26.887,59
Aktiver: Kr. 0.

Ostifternes Kreditforenings obligationer,
kursveerdi kr. 110.375,00 .............. 142.600,00
Stabiliseringsldet, kursveerdi kr. 2.488,00 .. 5.000,00
Indestadr i Bikuben og giro ................ 11.066,63
158.666,63

enker, ved drets slutning til 115 enker.
august 1953 kroner 157.049,44; den 31. juli 1954 kroner

Udgift Kr. Q.

Understgttelser ..........coeeiemeeansnanann 8.255,00
Provision for afdrag ...................... 151,44
Indkgbt obligationer ...................... 6.819,04
Krans til fru Stubbes bare ................ 15,00
Gebyr og tryksager — giro ................ 80,48
Kontorhold ........... ... ... . ... ... ... ... 500,00
Kassebeholdning pr. 31. juli 1954 .......... 11.066,63
26.887,59

Passiver: Kr. 0.

Enkekassens formue ..........cicccuuiacnnn 158.666,63
158.666,63

N. J. Themsen, kasserer.

Regnskabet revideret og fundet rigtigt i overensstemmelse med de fremlagte bilag. Obligationer og

kassebeholdning til stede.
Kgbenhavn, den
J. M. Sgrensen,
revisor.

18. august 1954.
Axel Hansen,
revisor.

Der skal foretages valg til bestyrelsen, 2 suppleanter, 1 revisor, 1 revisorsuppleant; de afgdende besty-

relsesmedlemmer er C. V. Christensen og J. Junge. Suppleanterne V. A. J. Olsen og H. Kruse. Revisor J. M.
Sgrensen. Revisorsuppleant P. J. Persson, som alle er villige til at modtage valg. Valget sluttes d. 15. okto-
ber 1954. Stemmesedlerne bedes venligst sendt til formanden, C. V. Christensen, Abjergvej 25, Kbhvn., Van-
1gse, eller kassereren, N. J. Themsen, Szbyholmsvej 39, Kbhvn., Valby.

N. J. Themsen,
Szebyholmsvej 39.
T1f. Damsg 3109.

J. Junge,
Vester Felledvej 43.
TIif. Eva 1253.

C. V. Christensen,
Abjergvej 25,
Vanlgse.

C. Christoffersen,
Sgnder Boulevard 131, 4.
TIlf. Vester 7147.
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Det bedste

I CYKLER OG RADIO

V. Petersen
Jyllandsgade 22
Fredericia

Tif. 1033

Briller efter lagerecept

B A S TI AN S E N Leverander til syges

GULD . SOLV . URE . OPTIK kasserne
Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

FEALLESBAGERIET 4/s

Fredericia .

TIf. 602

Kob altid Brod fra Fellesbageriet

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI
AKTIESELSKAB
«+0 Vi sziger Varme
Telefon 170-888 4 Linier

Den folkelige Forsamlingsbygning

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal-
og Seiskabslokaler
Vald. Petersen . Fredericia . If, 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6. Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

Banegaardens Restaurant, Fredericia
“ Billige anbefales de @rede Rejsende
Priser Husk Marketenderiet !

Telefon 187

Hurtig
_Betjening

Anbefaler sig med

Fredericia Mejeri
Gothersgade 14

1. KLs Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

»LABELLA«

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598
v. Gartner Kai Meoller

Blomster- og Kranseforretning anbefales de rede Medlm.

Thomas Hansen’s
Bageri
bringes i velvillig Erindring
Bredet bringes overalti Byen
Danmarksgade, Struer.TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

X STRUER . TIf. 119

Ekvipér Dem i

I/sK: C. NIELSEN P. WEILING

Struer . TIf. 93

- Ostergade 9, Struer, TIf. 21
London-Magasinet Wi I dnelar' o
FREDERICIA Lev. til Vare- og Landbrugslotteriet ;31:::c;ieg;lbeinderi
FREDERICIA Ak Rad, Tk Frisorsalonen
og Paalzg Jyllandsgade 9 . Struer
S BN DA DL S P. JOhansen ringgaarden, struer anbefales

Arb. Gustav Jensen

LANDBO

FREDERICIA

MEJERIET

TLF. 1558 og 1559

Fra Kvist til Kelder
naar Maling det geelder

NEERGAARDS bedst
Struer . Telf. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksager til smaa Priser
Festsange - Telegrammer

Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Ougaard & Jensen

| Sol og Plere L P

gaa eller kagre EDERSEN . STRUER
Manufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage

L P betyder ogsaa laveste Priser

Brug

Skotsjsbersens Fodtgj
Struer - Telf. 109

z
Farve- Spet

botten

. Malervarer . Rullegardiner

v. Holger Haiiser

Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Nyborg
Telf. 111 2 L.

Altid 1ste K!. Varer

N. Urban Serensen

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK




oL
06 MINERALVANDE

Altid friske Torske-
og Redspeettefilet’er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
T1f. Kalundborg 659

e T T

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Ch S h d Murerarbejde, Terrasso-
r. Jcnreaer arbejde, Havefliser,
Tlf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

Kalundborg Brugsforening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Isenkram

Slagtermester B@rge Rasmussen
Kgd- og Paalegsforretning
Kordilgade 60, TIf. Kalundborg 343
Altid 1ste K. Varer . Hjemmelavet Paaleg

Spis Kalundborg Margarine

Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

OTTO NIELSEN

Malermester
+
TIf. Kalundborg 447

Tag Kager med hjem fra ClO riu S

Spec.: Foedselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prgv mine Kremmerhuse

AAGE NIELSEN Slagterrgester

Ked- og Paalszgsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf.173
Leverander til Feriehijemmet

Fineste Kgod, Flesk, Paalzg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverander til Feriehjemmet

Inventar og Bolig Montering
TIif. Kalundborg 280

A. M. JORGENSEN Sct. Jorgensbjerg 25, TIf. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjzr Christensen aut. Installater. Leverander til Feriehjemmet

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

Marketenderiet

i Centralverkstederne
og Godsbanegaardens

AKTIESELSKABET

Accumulator-Fabriken

TFLEFON LYNGBY 1645

Leverander
til Danske

A/S » REFFO < Struer Statsbaner
Kedelrensningsvedsken »REFFO«
Telefon 145

Man spiser godt paa »Palw-Cafeen«

Raadhustorvet . Roskilde . TIf. 146

* Lokomotivremise
Driftsudvalget anbefales
Billedverket

»ODIN og ROESKILDE«

En historisk beskrivelse af trekkraften
indenfor Danske Statsbaners nuvarende
_omréde. Bestillinger modtages:

Hellerupvej 44, Hellerup.

Pris 15 kr. portofrit tilsendt.

FREDERIKSBXRG BOGTRYKKER(

542769
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